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Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie

RECENZJA

rozprawy doktorskiej mgr. inz. Kamila Gugaty
pt. Systemowe aspekty bezpieczeristwa w drogowym transporcie materiatow niebezpiecznych
przygotowanej pod kierunkiem naukowym dr. hab. Daniela Kucharka

i promotora pomocniczego dr inz. Roberta Brodzika

1. Obszar problemowy rozprawy

Zagadnienie przemieszczania sie jakichkolwiek pojazdéw w ruchu kotowym, szczeg6lnie wo-
bec niezwykle szybkiego wzrostu ich liczby, nieodzownie wigze sie z kwestiami bezpieczenstwa.
Transport juz od dawna nalezy do ustug rozwijajacych sie najszybciej, co potwierdzaja rézne staty-
styki przewozow. Znaczenie transportu w gospodarce panstw czy catych regionéw jest niezwykle
istotne, a wobec postepujgcej caty czas globalizacji, wrecz kluczowe. Dynamizm rozwoju transportu
powoduje, ze jest on narazony takze na niebezpieczenstwa zwigzane z jego dziataniem i wykorzy-
staniem. Spectrum zagrozen zardéwno tych zdefiniowanych, jak i niezdefiniowanych nieustannie
wzrasta wraz z biegiem czasu. Zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie jest wiec priorytetem za-
rowno dla przedsiebiorstw realizujgcych ustugi w tym zakresie, jak i dla szeregu instytucji o charak-
terze panstwowym.

Przew6z towaréw niebezpiecznych od dawna stanowi przedmiot zainteresowan wielu osrod-
kéw naukowych tak krajowych, jak i zagranicznych. Problematyka ta, wptywajaca znaczgco na za-
chowanie taficucha dostaw w gospodarce, determinuje poszukiwania zmierzajace do wypracowania
coraz to skuteczniejszych od obecnych form i metod zapewnienia bezpieczenistwa w transporcie
drogowym, w tym szczeg6lnie wiasnie towaréw niebezpiecznych. W ostatnich latach wszyscy ob-
serwujemy zmiany dokonujgce sie w instytucjach krajowych (Inspektorat Transportu Drogowego),
majgce na celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie. Nowelizacji podlegato prawo przewozowe,
co wplynetlo bezposrednio na bezpieczenstwo przewozu towaréw niebezpiecznych, caty czas takze
wdrazane sg Kolejne rozwigzania racjonalizatorskie.

Powyzsze spostrzezenia uprawniajg do stwierdzenia, Ze problematyka podjeta przez mgr. inz.

Kamila Gugatle jest nie tylko interesujaca, ale przede wszystkim bardzo wazna i caty czas aktualna.
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Doktorant z pewno$cia podjat niezwykle skomplikowany problem badawczy, o do$¢ wysokim stop-

niu trudno$ci, wymagajacy szerokiej wiedzy, w tym takze interdyscyplinarne;j.

2. Charakterystyka recenzowanej pracy doktorskiej

Jak juz wskazano, podjety przez Doktoranta problem badawczy nie jest fatwy. Nalezy jednak
juz na wstepie stwierdzic, ze istnieje uzasadniona potrzeba poszukiwania rozwigzan usprawniaja-
cych i modyfikujacych bezpieczenstwo w drogowym transporcie materiatéw niebezpiecznych.

Rozprawa doktorska autorstwa mgr. inz. Kamila Gugaty charakteryzuje sie do$¢ duzg ilo$¢ wa-
loréw poznawczych. Przede wszystkim opracowana przez Doktoranta koncepcja Krajowego Sys-
temu Bezpieczenstwa Transportu Drogowego Materiatow Niebezpiecznych jest rozwigzaniem ory-
ginalnym, a uwzgledniajac fakt, iz obejmuje ona swoim zakresem tacznie obszar zagrozen majacych
wplyw na ksztattowanie bezpieczenstwa czynnego oraz powypadkowego, ma ona charakter pio-
nierski.

Recenzowana dysertacja ma charakter dwuptaszczyznowy, taczy bowiem zaré6wno wymiar
teoretyczny, jak i praktyczny, co zdecydowanie przemawia na jej korzys¢, jesli mowa o pracach przy-
gotowywanych w dziedzinie nauk spotecznych, w dyscyplinie nauki o bezpieczenstwie. Liczy 296
stron, z czego tekst zasadniczy stanowi 258 stron. Prace tworza wstep, pie¢ rozdziatéw merytorycz-
nych (kazdy dodatkowo podzielony na podrozdzialy, niektére dodatkowo na podpunkty), podsumo-
wanie i wnioski, bibliografia, spisy rysunkéw oraz tabel, jak rowniez dwa zataczniki (wywiady eks-
perckie).

Doktorant na potrzeby prowadzonych badan skorzystat ze 183 opracowan wydanych dru-
kiem (w tej liczbie 72 monografie, 36 artykutéw, 30 aktow prawnych i 45 publikacji zaklasyfikowa-
nych jako ,pozostate”). Ponadto skorzystal takze z 36 opracowan znajdujgcych si¢ w Internecie.
Trzon publikacji stanowig, monografie oraz artykuty naukowe, a wigc opracowania w procesie wy-
dawniczym podlegajace recenzjom. Wysoko oceniam zakres kwerend wykonanych przez Dokto-
ranta, tak w ujeciu jako$ciowym, jak i ilosciowym. Zapewnily one realizacje planu badan oraz po-
twierdzily umiejetno$ci Autora w zakresie pozyskiwania, interpretowania i analizowania Zrédet.

Wstep recenzowanej rozprawy zawiera elementy wymagane w pracach kwalifikacyjnych,
w tym uzasadnienie wyboru tematu, okreslenie gldwnego celu teoretycznego i praktycznego pracy,
hipotezy badawcze oraz zakres badan i metody zastosowane w pracy. Ponadto Doktorant w tej czg-
$ci dokonuje takze wprowadzenia ogdlnego w problematyke, ktéra bedzie poruszat.

Rozdziat |, liczacy 63 strony, stanowi swego rodzaju wprowadzenie do tematu badan. Autor
zawart w nim tresci o charakterze ogdélnym, skupiajgc sie na zaprezentowaniu istoty bezpieczen-
stwa, definiujgc jg oraz wyro6zniajgc poszczegdlne jej kategorie wraz z uwarunkowaniami. W tej czg-

$ci rozprawy przyblizone zostaly takze zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem drogowym
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w zakresie przewozu materialéw niebezpiecznych. Omowiono tu takze zakres zadan i kompetencji
administracji rzagdowej i samorzagdowej w zakresie okre$lania oraz usuwania zagrozen.

W kolejnym rozdziale, liczacym 45 stron, Autor poddaje analizie zagadnienie poprawnosci
definiowania materialéw niebezpiecznych. Ponadto zaprezentowano tu obowigzujgca w transpor-
cie drogowym klasyfikacje substancji i przedmiotéw niebezpiecznych, jak réwniez zagrozenia stwa-
rzane przez poszczeg6lne klasy materiatow.

W rozdziale 111, takze zajmujgcym 45 stron, Doktorant dokonat charakterystyki transportu
drogowego w Polsce oraz charakterystyki zdarzen drogowych w transporcie materiatéw niebez-
piecznych w Polsce. Ponadto przeanalizowano tu wybrane czynniki bezpieczenstwa czynnego i po-
wypadkowego w transporcie materiatéw niebezpiecznych.

Rozdziat IV pracy liczy 31 stron. W tej cze$ci Autor rozprawy na podstawie przeprowadzonych
wywiadoéw eksperckich, skierowanych do kierowcéw oraz funkcjonariuszy stuzb odpowiedzialnych
za dziatania zwigzane z wypadkami w transporcie materiatéw niebezpiecznych, przybliza wyniki
badan wtasnych wraz z ich interpretacja.

Ostatni rozdziat pracy, liczacy 47 stron, to autorska koncepcja Doktoranta Krajowego Systemu
Bezpieczenstwa Transportu Drogowego Materialéw Niebezpiecznych. Autor rozprawy stworzyt
w tej czesci model identyfikacji zagrozen wraz ze skutkami wypadkoéw, system prognoz rozprze-
strzeniania sie skazen chemicznych ustalajgc tym samym kryteria i zasady doboru trasy wtasciwej
dla ryzyka zagrozen wystepujacych podczas transportu réznego rodzaju materialéw niebezpiecz-
nych.

Catos$¢ rozwazan tak teoretycznych, jak i praktycznych, wienczy podsumowanie wraz z wnio-
skami liczgce niemal 8 stron. W tej czesci Doktorant podejmuje probe rekapitulacji catosci swoich
rozwazan wraz z okresleniem stopnia realizacji stawianych w pracy badawczej celéw oraz kolejnych
hipotez. Eksponuje w tej czesci takze najistotniejsze osiggniecia poznawcze, bedgce wynikiem wy-
sitku badawczego.

Prace wzbogaca takze 69 rysunkow i 39 tabel. Wykorzystane w dysertacji rysunki i tabele
istotnie wzbogacajg dysertacje, przyczyniajac sie takze do lepszego zrozumienia i tatwiejszego ze-
stawiania ze sobg réznych informacji. Ich zastosowanie jest zatem atutem w pracy. Na koncu pracy
znajduja sie 2 zalgczniki.

Warto doda¢, ze atutem pracy sa takze przypisy. Ich ogélna liczba w pracy jest istotna i ade-
kwatna do zamieszczanych informacji. Pojawiajg sie one réwniez we wtasciwych miejscach. Ich kon-
strukcja jest prawidlowa i - co najwazniejsze - jednolita. Oznacza to, ze Doktorant wtasciwie opa-
nowat réwniez ten element warsztatu pracy naukowej. Praca jest takze starannie dopracowana pod
katem edytorskim, co takze dobrze Swiadczy o Doktorancie.

Z uwag co do konstrukcji pracy miatbym dwie uwagi o znaczeniu czysto technicznym i prak-
tycznym. Po pierwsze Doktorant dzielagc materiaty z ktérych korzystat stworzyt grupe okreslong

przez siebie jako ,pozostale wydawnictwa”. Analiza znajdujacych sie tu 45 tytutéw pozwala

it
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stwierdzi¢, iz cze$¢ z nich powinna znalez¢ sie w grupie o nazwie roboczej - powiedzmy - ,doku-
menty niepublikowane”, bowiem s3 to materialy wewnetrzne stuzb i instytucji, jak np. raporty czy
inne materiaty o charakterze statystycznym, ewentualnie np. skrypty, przygotowywane na rzecz
procesu nauczania. Pewna liczba znajdujacych sie tu opracowan, to po prostu monografie lub roz-
dziaty w monografiach zbiorowych, ktére powinny znalez¢ sie w stosownych grupach, wytworzo-
nych przed Doktoranta.

Uwaga drugg jest brak wykazu skrotéw w pracy. Doktorant postuguje sie w pracy dos¢ duza
liczba skrdotow, ktore - owszem - z pewnoscig znane sg fachowcom zajmujacym sig na co dzien te-
matykag podejmowang przez Doktoranta, moga jednak nie by¢ powszechnie znane innym osobom.
Wykaz skrotéw w tym wypadku ulatwitby nieco lekture rozprawy (nalezy jednak podkresli¢, ze
wprowadzajgc skrot po raz pierwszy Doktorant zawsze uzywat najpierw jego peinej nazwy, a w na-

wiasie wprowadzat skrot, wymaga to jednak odszukiwania danego miejsca).

3. Ocena warstwy metodologicznej

Na poczatku nalezy jeszcze raz nadmienic, Ze Autor rozprawy postawit przed sobg zadnie nie-
zwykle skomplikowane i wieloptaszczyznowe, a nade wszystko wymagajace realizacji badan o cha-
rakterze interdyscyplinarnym. Praca ma charakter teoretyczno-praktyczny, swoimi badaniami obej-
mujgc wiecej niz tylko nauki o bezpieczenstwie.

Uktad pracy jest logiczny i spdjny merytorycznie, a poszczegélne fragmenty pracy nie tylko
Yacza sie w calos¢, ale takze wynikajg jedne z drugich. Wiekszo$¢ rozdziatéw i podrozdziatow zwien-
czona jest podsumowaniem i wnioskami wtasnymi. To istotne i pozadane w pracach tego typu, bo-
wiem po pierwsze utatwia to zrozumienie wywodu, po drugie potwierdza umiejgtno$¢ wnioskowa-
nia przez autora pracy.

Wstep ma uktad wiaéciwy, znajdujg sie w nim bowiem przede wszystkim elementy dotyczace
przyjetej metodologii. Jak juz wspomniano, Doktorant w tej cze$ci uzasadnit wybdr tematu, nakreslit
kluczowe zatozenia badawcze, cel badan, problemy badawcze oraz przedstawit hipotezy. Wiasciwie
zostaty opracowane takie elementy badan, jak przedmiot badan oraz cele i problemy badawcze. Na
uwage zastuguje takze ich forma i szczegétowos¢.

Za cel teoretyczny pracy Doktorant postawit sobie identyfikacje zagrozen wystepujgcych
w przewozie drogowym substancji i przedmiotéw szkodliwych, majgcych wptyw na poziom bezpie-
czenstwa czynnego oraz powypadkowego. Celem praktycznym badan bylo opracowanie koncepcji
Krajowego Systemu Bezpieczenstwa, ktory mogtby by¢ wykorzystywany w drogowym transporcie
materialéw niebezpiecznych przy uwzglednieniu Zrédet zagrozenia bezpieczenstwa czynnego i po-
wypadkowego.

Gtowny problem badawczy, to préba odpowiedzi na pytanie jakie czynniki warunkujg efek-

tywno$¢ Krajowego Systemu Bezpieczenistwa Drogowego Transportu Materiatéw Niebezpiecznych.
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Problemy szczegétowe dotycza okreslenia jaki wptyw na bezpieczenstwo panstwa stanowig zagro-
zenia majace miejsce w drogowym transporcie materiatow niebezpiecznych; w jakim stopniu mate-
riaty niebezpieczne, podczas ich przewozu pojazdami samochodowymi, stwarzaja zagrozenie dla zdro-
wia i zycia ludzkiego oraz Srodowiska naturalnego; w jakim stopniu czynnik ludzki wptywa na ksztat-
towanie bezpieczenstwa czynnego oraz jaki jest wplyw uwarunkowan meteorologicznych, tereno-
wych i dziatan Panstwowej Strazy Pozarnej na bezpieczenstwo powypadkowe transportu drogo-
wego materiatdw niebezpiecznych; jaki jest obecnie w Polsce w transporcie drogowym materiatéw
niebezpiecznych poziom bezpieczenstwa czynnego i powypadkowego oraz w jakim stopniu opraco-
wana w tej pracy koncepcja Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Transportu Drogowego Materia-
16w Niebezpiecznych moze wptyngé na zwiekszenie poziom bezpieczenstwa czynnego i powypad-
kowego drogowego transportu materialdw niebezpiecznych. Problemy szczegétowe korelujg
z gtéwnym problemem badawczym i stanowig wypadkowga rozwazan podejmowanych w kolejnych
rozdziatach. Warto jednak zauwazy¢, ze gtdéwny problem badawczy pozostawia pewien niedosyt
w postaci braku szczeg6towosci, zas problemy szczeg6towe sg nazbyt stanowcze.

Hipoteza badawczg, przyjeta przez Doktoranta jest stwierdzenie, ze efektywno$¢ Krajowego
Systemu Bezpieczenstwa Drogowego Transportu Materiatéw Niebezpiecznych zalezy od identyfika-
cji czynnikow, ktore sg zZrodtami zagrozen bezpieczenstwa czynnego oraz powypadkowego. Hipo-
tezy pomocnicze to twierdzenia, ze drogowy transport materiatéw niebezpiecznych w zwigzku ze
stwarzanymi zagrozeniami chemicznymi, pozarowymi, promieniotworczymi, epidemiologicznymi
i terrorystycznymi oraz mozliwg skalg skutkdw tych niebezpieczenstw i ujeciem ich w Krajowym Sys-
temie Zarzadzania Kryzysowego istotnie wplywa na bezpieczenstwo panstwa; materiaty niebez-
pieczne podczas ich przewozu pojazdami samochodowymi, w zaleznos$ci od swoich wiasciwosci fi-
zyczno-chemicznych, stwarzajg réznego stopnia zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzkiego oraz $ro-
dowiska naturalnego; czynnik ludzki, w zwigzku z najwiekszym wptywem na powstawanie zdarzen
z udziatem materiatéw niebezpiecznych, istotnie ksztattuje bezpieczenstwo czynne, natomiast wa-
runki meteorologiczne, terenowe i dziatania Panstwowej Strazy Pozarnej, z uwagi na rozprzestrze-
nianie sie w atmosferze toksycznej chmury oraz mozliwosci ratownicze grup chemiczno-ekologicz-
nych, znaczgco wptywajg na bezpieczenstwo powypadkowe transportu drogowego materiatéw nie-
bezpiecznych; obecnie w Polsce, pomimo wysokiego rozwoju gospodarczego, w zwigzku z wystepu-
jacymi nieprawidtowos$ciami, poziom bezpieczenstwa czynnego oraz powypadkowego transportu
drogowego materiatléw niebezpiecznych jest na niskim poziomie; opracowana w tej pracy koncepcja
Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Transportu Drogowego Materialéw Niebezpiecznych
w zwigzku ze swoimi funkcjami i dziataniami systemowymi stuzgcymi identyfikacji wystepujacych
zagrozen, ktorych konsekwencja moga by¢ zdarzenia drogowe lub w przypadku ich wystapienia roz-
legte skazenia, moze w duzym stopniu wptyna¢ na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa czynnego
i powypadkowego drogowego transportu materiatéw niebezpiecznych. Podobnie, jak w przypadku

problemu badawczego, wydaje sie, iz hipoteza zasadnicza mogtaby by¢ bardziej szczegétowa.
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Dobér metod badawczych wydaje sie wiadciwy i wynikajacy ze specyfiki rozprawy, tj. teore-
tyczno-praktycznego ujecia tematu. Wéréd wykorzystanych metod Doktorant dla realizacji czesci
teoretycznej wskazat analize materiatéw zZrédtowych, natomiast w celu realizacji czg$ci empirycznej
sondaz diagnostyczny, wywiad oraz obserwacje osobiste. Warto jednak zauwazy¢, iz Doktorant w
rozprawie czasem moéwi o wywiadzie eksperckim, czasem za$é o badaniach ankietowych podczas,
gdy nie sg to narzedzia tozsame.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze warstwa metodologiczna rozprawy znajduje sie na wysokim
poziomie. Warstwa merytoryczna pracy takze znajduje sie na wysokim poziomie i nie budzi istot-
nych zastrzezen. Przytoczone w recenzji uwagi i spostrzezenia nie wplynety w istotny sposéb na
realizacje zatozonych cel6w, nie majg zatem istotnego wptywu na pozytywng ocene.

Zaplanowane i zrealizowane badania $wiadcza o opanowaniu przez Doktoranta warsztatu
pracy naukowej. Interpretacja wynikéw badan wiasnych potwierdza z kolei, ze posiada On stosowng
wiedzg i doSwiadczenie, umozliwiajgce mu prowadzenie badar naukowych na odpowiednio wyso-

kim poziomie.

4, Ocena kofncowa

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska stanowi oryginalne rozwigzanie problemu na-
ukowego i jest dzietem warto$ciowym zaréwno w warstwie merytorycznej, jak i metodologiczne;j.
Zastosowany w pracy jezyk jest klarowany i fachowy, co utatwia absorpcje tresci. Uktad pracy od-
powiada potrzebom rozwigzania probleméw szczegOtowych. Przyjete podej$cie badawcze zapew-
nito pracy naukowej charakter i okazato sie wystarczajgce dla rozwigzania problemu.

Doktorant wiasciwie przedstawit i zinterpretowat uzyskane wyniki. Dokonat takze weryfika-
cji zatozonych hipotez tym samym realizujac problem badawczy. Wykazat sie takze umiejetnoscia
analizowania zrédet czy prowadzenia badan wiasnych wraz z ich interpretacja. Cato$¢ powyzszego
potwierdza, ze posiada on umiejetnosci do samodzielnego prowadzenia dzialalnosci naukowej.
Drobne niedociagniecia zauwazone w pracy, w tym takze jezykowe czy sktadniowe, nie przewazaja
nad ogdlna bardzo pozytywna oceng dysertaciji.

Uwzgledniajac fakt wazkosci zagadnienia bezpieczefistwa w transporcie, szczeg6lnie w trans-
porcie materialéw niebezpiecznych, nalezy jeszcze raz podkresli¢, ze recenzowana rozprawa dok-
torska stanowi odpowiedz na biezace potrzeby w zakresie przeciwdziatania i zwalczania zjawisk
niepozadanych i niebezpiecznych. Wyniki badan oraz proponowane przez Doktoranta rozwigzania
moga zostac wykorzystane zaréwno w dziataniach prewencyjnych, jak i likwidacji skutkéw kata-
strof. W mojej ocenie powyzsze aspekty sa ogromng wartoscig dodang pracy.

Z satysfakcja stwierdzam, ze mgr. inz. Kamila Gugate cechuje odpowiednia dojrzato$é¢ nau-
kowa. Jego rozprawa doktorska pozwala na stwierdzenie, ze Autor wykazat sie gtebokg wiedzg w

przedmiocie badan oraz wlasciwymi umiejetnogciami metodologicznymi.
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W trakcie publicznej rozprawy doktorskiej oczekuje, ze Doktorant odniesie sie do nastepujg-

cych kwestii:

1. Kazda organizacja lub system zasilana jest informacjami. Prosze o zajecie przez Dokto-
ranta stanowiska w kwestii zasilania informacyjnego proponowanego systemu, obiegu in-
formacji, zgodnie z rys. 5.2 oraz o wskazanie organéw odpowiadajacych za przekazywanie
sygnatow alarmowych i powiadamiania.

2. Jak wynika z tresci dysertacji, za bezpieczenstwo w ramach przewozéw towardw niebez-
piecznych w Polsce odpowiedzialnych jest wiele instytucji, organdw i stuzb. Jak Doktorant
ocenia tg sytuacje i jakie widzi realne mozliwosci usprawnienia tego systemu w kontekscie
prowadzonych rozwazan i zaproponowanych rozwigzan?

3. Jak wskazano w rozprawie, zagrozenia terrorystyczne sg aktualnie jednymi z najgrozniej-
szych przestepstw zaréwno w skutkach, jak i w odczuciu spotecznym. Prosze o ustosun-
kowanie sie do kwestii stopnia przystosowania prawa krajowego do zapobiegania atakom
terrorystycznym na drogach wraz ze wskazaniem instytucji odpowiedzialnych za bezpie-

czenstwo transportu towaréw niebezpiecznych.

5.  Wniosek koncowy

Biorgc zatem pod uwage wiasciwe podejscie metodologiczne oraz gtebokie tresci meryto-
ryczne zaprezentowane w opracowaniu, a takze potencjat mozliwy do wykorzystania stwierdzam,
ze praca spetnia wymagania rozprawy doktorskiej, zawarte w art. 179 Ustawy z dnia 3 lipca 2018 r.
Prawo o szkolnictwie wyzszym. W zwigzku z powyzszym wnosze o dopuszczenie mgr. inz. Kamila

Gugaty do dalszego etapu przewodu doktorskiego.
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